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Le rapport du produit net au capital engagé, en Canada, est très petit, 
et à deux exceptions près, est moins élevé que dans aucun autre pays ou 
aucune autre colonie mentionnée au tableau suivant, tiré, en partie, de 
l'annuaire statistique de Victoria, 1893. On verrait que ce rapport, en 
Canada, est légèrement plus élevé que ne l'indique le tableau, si l'on pou­
vait se rendre exactement compte du coût des lignes exploitées, mais les 
chiffres tels que nous les avons comprennent le coût de construction de 
14 milles terminés mais non encore exploités, et de 225 milles actuelle­
ment en construction. 
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* Proportion du revenu brut au total du capital versé. 

1000. Le coût de construction d'un chemin de fer, a-t-on dit, ne devrait 
pas excéder plus de dix fois le chiffre de son trafic de l'année; c'est-à-dire 
que la somme de son trafic annuel devrait former 10 pour 100 du capital 
engagé. Si l'on applique cette base aux chemins de fer canadiens on 
verra que leur prix de revient excède de beaucoup la limite fixée, car en 
1895, les recettes brutes n'ont formé que 55*30 pour 100 de tout le capital 
déboursé, le coût spéculatif ayant été fixé à $467,854,870, et le coût réel 
étant de $894,640,559. Daus le Royaume-Uni, la France, la Belgique et 
l'Italie, le coût des chemins excède la mesure donnée plus haut, tandis 
que dans l'Inde anglaise, l'Allemagne, la Russie et les États-Unis, il reste 
en deçà. 


